TexvikKnN AVEUOTTOPIAC

1© MEPOZX - TA ANOAIKA KAI'H EKMETAAAEYZH TOYY



O¢epHUIKA




OOYLKA XTHAH TOMH

To YOVTEAQ AULTA gival HOVO pia evoeiEn. KaBe Bepuiko gival yovadiko kal Eival onuavTiKO VA
AVTINOUPAVECTE TN AEITOLPYIA TOL TE TTPAYMATIKO XPOVO.



Aiapkeia (NS BepUIKOL Kal ETTISPACN AVEUOL

@ton o€ OXeoN PE AVAYALPO
dAaon {wng

YLVOLACUOC BEoNC KAl PAONGS
KovpTiva



Topun TedivoL VEPOSOOUOL

« XmTTaviol oTNY EANGSQA — KLPIWS CLYKAICEIG
¢ YXxeSOV TTAVTA ETTIPEON ATTO AVAYALPO
« XAPAKTNPEIOTIKN pon



amall area—strong heating A)\)\ag TAPAUETOOI

« Eibog ebapoug

« Yypaocia ebapoug
¢ XPWHA £6APOLS

« 'Qpa

Evéeieig

*  AVAYALPO

« [TovAIG

¢ JOVVEDQA

* Haze domes

« Dust devils

¢ JOYKAION KATTVQV

Large area—weaker heating

AvayAvgpo «  AIGPOPEC ATTO TO CLVOTITIKO AVEUO
« [leipa

» loxupoTepn Bepuavon « Mabpn Baon vEpoug

»  XapnhoTtepn Bepuokpacia e ©OONOG VEPOULG

« [IAQyIEC avOAoya pe TN BEoN TOL NAIOL «  MopP®n VEPOULC

« [lAokauia



Mapaperpol

« AVEUOC — KAION
*  AVAYALPO

« 'HAIOG

Eikova vépoug

« Baon (slapopq, emitTedn, xpwua)
« [MAokauia

« ©OOAOG



H 8§10pBwon twv 270° Aev al\alovpue popal



Lift strongest when high wing points toward lake

Kevipapiopa Ogppikod

11

2.

Sa

YTPIBOLUE TTPOC TO PTELO TTOL
ONKWVETAI
Av OTpIYapue AaBog S1I0pBwon
TV 270°
MeTATOTTICOLE TOV KOKAO TTOOG
TNV 1I0XLEPOTEPN AVOSO
1. AvOiyouue HETA TN
XApNAOTEPN EVEEIEN
2. Avoiyoopue 60° yeta TNV
XapNAOTEPN EVEEIEN
3. AVOIiyOLUE OTAV VIWOOLWE TNV
Aavodo

Ox1 obvTayrn — CLVOAIKN ElKOvVA!

YOoTEPNON OpYAVOoL, LOTEPNON
XEIPIOTN, LOTEONON AVEUOTITEQOL
KAIZH!



Lowest variometer indication wait 60°

Surge of lift felt here

Lowest variometer indication




LOYKAIOEIG




Warmer inland air
Cooler sea air

ALPC



Moist valliey breeze

OpoypaPIKn LOUYKAION

H cOYKAION OTNV AEXIKN PWTOYPAPIA €ival CLVSLACHOC TWV SLO PACIKWYV
OLYKAICEWV






Avvapiko




.‘ Wind weaker near ground

Sailplane turns away from
ridge when turning around

[avTa mpooeyyilovue TNV
TTAQYIQ PE TAXOLTNTA KAl OXESOV
TTAPAAANAC

[lavTa KPATAUE APKETN
TaxoutnTa. ETo1 kal aANIG eivail
YOAUMIKO (PAIVOUEVO KAl ETO
TTETUXAIVOLUE KAAVTEQO
ATTOTEAEC Q.

TovAaxioTov 1.45 Vs = Best L/D
[loTe eV ExOLUE POVO PIC
£VAANQKTIKN

[oTte &€ Paci{opaoTe OTO OTI
Oa aveRovpue

[loTE Sev OTPEPOLE TTOOGC TO
Bouvo



Lift zone = ™

¢ ©ton TTEPIOXNS avodouL *  ANDNAETTISpaoN pE BePUIKA
« EmpEpoOLS parvoueva « Kovprtiva
« ToTmKA KOBOSIKG « JOYKAION

«  AvaTapaeig o TAXYTHTAI






1 Flight in "eights™
- (or out and returns)

T flight in "out
| and returns”,
then in “eights™ >

OEePUOSLVAUIKO — MeTARACN O€ BEPUIKO

*  APXIKQ UTTPOC — TTIOW

« YTN OLVEXEIQ KOXTAPION

« WNAOTEPQ ATTO TNV KOPLPN OTPOPES
« [lpoCOXN OTO LTTNVEUO






Koua opouvg




B Temperature
B Wind velocity
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Standing Lenticular Cirrocumulus Clouds (CCLS)
Altiocumulusz Standing Lenticular Clouds (ACSL)

oo

Lee wave region

Lower turbulent zone

®) Main downdraft B Main updraft

Horizontal distance ——=




Avolyua Foehn ANNAeTTIOpaoN
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Eico50¢ kal ekyeTaAAevon

¢ YOVNOEC pNKog kbuatog 10 km atro 1o ridge

« XTNV TTPOCNVEUN TTAELPA TV POTOPWY KAl AUECWC TIPOCNVELUA ATTO T CLVVEPA
TOLG

« KAEIOTEC OTOOPEC HE SI0POWON YIA TOV AVEUO (AVOIYOLUE TTPOC TA TTPOCNVEUQ)

« Karoia oTiyun 6a avénBei onuavTika N TaxLTNTA TOL AVEUOL

« TOTE TITNON O€ €LOEIEC TTPOCNVEUA-LTTNVEUA HE TTOPOOCOXN OTI TO LTTNVEUO OKEAOC
SIapKeI TTOAL AIYOTEQO N TTAPAAANAC UE TO POLVO

« YTN OLVEXEIQ KAl AV O AVEPOC Eival KOVTA OTO Min Sink TTopEIa TTOOC OTOV AVEUO KAl
AvoS0G UE TO AVEPOTITEQO AKIVNTO

« [a va ta&ibewoope pe o GPS N 1o onueEia OTo £€6APOC ETTIAEYOLUE TTOPEIA TTAPAAANAN
UE T PoLvA Kal/N AUECWGS TTOOCNVEUA ATTO TO (PAKOEISES

« |6avikn B¢on yIa LYPOC AKPIPWEC KOVTPA OTOV AVEUO KAl TNV KOPLEPN AKPIPWS
UTTOOOTA






KepdiCovpe

*  MeyoAol PaBuoi avodou
« MeyaAa vyn

*  MEeYOAEC TOXLTNTES

« Kapia avaykn oTpopnc
¢« Ofta

« Ouoppid

«  AIJPKEID

NMpooixovpe

AvVATAPAEEIC XOUNAQ — PLUOVAKNON
KaBeTog avepocg

loxvEd KaBobIKa

Ymroéia

EvaEpia kukAopopia

KAeiowo Foehn Gap

Kpvo

loXLPOC AVEPOG — €iI0060C T€E VEPOC
[1Ayog KAALTITPA

ANV AEPOSLVAUIKWY
XOPAKTNEIOTIKGWV

HAeKTPIKO cLOTNUA

Maywpa ofuyovou

BAGORN cuoTtrnuatoc oEuyovou
ALON NAiov

dOBopda gelcoat

AANNON TaxLTNTA



Vne o€ peyaia vyn

Warning: At higher altitudes the true airspeed is higher than the indicated
airspeed, so Vyg 1s reduced with altitude according to the table below, see also
section 4.5.5.
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Altitude in Flight level Time of Useful Consciousness Altitude in meters | Altitude in feet
FL 150 20 min or more 4,500 m 152,000

FL 180 20 to 30 min 2,200 m 18,000
FL 220 2-10 min 6,700 m 22000

FL 250 3 10 6 min 7,600 m 25,000
FL 280 2510 3 mins 8,200 m 28,000

FL 300 110 3 mins 9,100 m 30,000
FL 3320 30 sec to 1 min 10,700 m 35,000

FL 400 15 1o 20 sec 12,200 m 40,000

FL 430 910 15 sec 13,100 m 43,000
FL 500 and above 610 9 sec 15,200 m 20,000

Mivakag TUC — Ae Aaupavel bTTOWN TN CWEELTIKN ETISOACN TS AvOSdoL
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- 1,3 m/s = Position anne au Mc Cready BEquivalent
~— .H!l.l'm ser seulement le vent de face
1 80 km/h = Composante
de Vent de face
0,5
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1,5
2 100 km/h =Vitesse
e 145 km/h = Vitesse dé
25 sans vent finesse max avec Vent

de face 80 kmh

Eqamtouevn oTnV TTOAIKN TTOL TTEQVAEI ATTO TO ONUEIO TNS TAXOLTNTAC TOL AVEUOL



M T 1A ™ 4 1% 18 10 180 2 190
kmvh [VCAS)




mis Jlmh 020 | 40 | 60 80 | 100
vV 120 124 130 141 163

EmAoyn mapauerpov McReady
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—- Zero Wind or lift /Sink
—0— Wind only

—&— Lift /Sink only

| —e— wind and lift/sink

Lift (sink) rate, knots.
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YLOVELACUOC AVEUOL KAl KABOSIKOL







